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La struttura del 9° Rapporio 2

1. Analisi di Scenario

= Porti, Shipping e le nuove sfide: guerra e noli sotto la lente

» || Canale di Suez: un focus sul traffico

» Le materie prime dopo la crisi Covid, fra guerra, crisi energetica e rischi geopolitici

» Trend e prospettive del commercio internazionale

2. Monografia

» L'impatto della pandemia e degli obiettivi di sostenibilita sullo Shipping:
la vision degli osservatori internazionali

3. Approfondimento

» Digitalizzazione e modelli Il rapporto si avvale della
marittimo-logistici, collaborazione di prestigiosi
riflessioni sul futuro partner nazionali e internazionali



Quali saranno i driver che guideranno la portualita e gli ° -
scenari marittimi nel Mediterraneo nei prossimi anni ?
"| o capacita di essere connessi, via mare e via terra

BSaper cogliere le opportunitd e le direttrici connesse alla sostenibilita ed ai nuovi
scenari energetici

" Avere sempre piu la propensione ed essere un porto intermodale
" Avere |la capacita di dotarsi di infrastrutture moderne e efficienti

"lLa capacita di essere sempre piu proiettati ad attirare investimenti e quindi
servire imprese che intendono internazionalizzarsi

BRafforzare le relazioni internazionali e con il mondo della ricerca
SI'mrnr 1



Il Mediterraneo al centro di grandi trasformazioni 4
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Il Med vale:

u 27% dei servizi di linea confainer

s 30% del traffico OII&Gas
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Le connessioni
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==Northern Ronge ===West Mediterranean ===North Africa East Med & Black Sea

" Siregistrano fenomeni di progressiva convergenza tra porti del Nord Europa e
del Sud Med. La Spezia ha guadagnato 15 punti di index.

Fonte: SRM on UNCTAD
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Tempo medio di attesa delle navi in porto (giorni) 6

Container ships

Dry breakbulk carriers

Dry bulk carriers

Liquefied petrolkeum gas carriers

Liquid bulk carriers
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Source: SRM on UNCTAD
" Sui tempi medi di stazionamento in porto dobbiamo migliorare
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L'internazionalizzazione

7
La situazione al 2003 Come e cambiata nel 2021
+8% ‘
Trasporto_ Trasporto Trasporto
o T marittimo aereo Trasporto
9%, 28% 12% marittimo
36%
Traspvﬂspwm Trasporto Trasporto
stradale ferroviario stradale ferroviario
9% 4% 49%, 3%
-10%
Fonte: ISTAT - Coeweb
SI'ntnr—1i



EMILIA ROMAGNA

CORRIDOI LOGISTICI
EXPORT
Esporta via mare in:

SPAGNA Pk}
[ 22°%

LI 15%
[T 13%

;‘7 s ASIA 30% 3
OPA 59% £38

GESTIONE LOGISTICA

Outsourcing DN 82%
Uso spedizionieri [ 65%

[T 10%
Ex Works N 61%

70% 30%
Utilizza |

Pt

AMERICHE 32%

STANNO INVESTENDO IN:

AFRICA 3%
Digitalizzazione [N 51% -
Outsourcing N 50%
Resilienza N 43%
| dati fanno riferimento a % di imprese. I—I



L'internazionalizzazione della provincia: export 9

Propenzione all'export, 2021

D O —— Ezpottazioni () . Piacenza e fra le provincie
80 - 5.0 :
o delllER con una maggiore
40 4 e
40 - propensione all’export.
50 a0 -
40 20
30
i 1.0 - . . . .
20 Le prime 10 destinazioni sono
10
0.0 - o oge \
2017-21 2022-25 molto diversificate ma e
B B stimabile almeno un 35-36%
Evoluzione e composizione delle esportazieni nei primi 30 mercati Piacenzdmifa-Romagna  [ialic dl TrCIfﬁCO Che viiene per
!elabﬂm:iﬂne su dati a Ere:zi cnrreniii . I
via marittfima.
Piacenza Emilia-Romagna talia
comp®. wvar. %% var. % comp®. war.%% wvar. % comp®. wvar.% var. %
o 21 '22%* To ‘21 22 o 21 ‘22
Francia 16,2 6.0 -3.3 10.7 16.6 16,3 10,3 16,1 20,2
Germania 14,5 03 -295 12,7 19.3 12,5 12,9 18,9 18,4
Spagna 7.2 126 -0.7 4,7 16.1 29.3 4.9 21,3 28,7
— Cinag 6.7 12,1 3,2 3.7 227 0,9 3.1 21,0 -2,0
Repubblica Ceca 5.4 48,2 -7.4 1.7 320 23,2 1.4 19.4 257
e Stati Uniti 3.6 28,6 413 11.3 33.3 47,4 2.9 16,3 31,0
Romania 3.3 3.8 5.1 1.6 11.5 23,5 1.6 16,7 239
) Regno Unito 26 71,3 -11.6 4,7 -203 16,9 4.6 4,0 219
— Grecia 245 -17.6 27.6 1.3 18.8 29.5 1.1 26,4 21,8

Austria 2,5 10,0 -29.3 2.4 248 22,1 2.2 22,5 249 Srl l l I I



L'infermodalita

Mix Strada-ferro

Media
(2018-2021)

Fonte: SRM — Conftship e RFl
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Perché l'intermodale
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Sostenibilita

10

Salgono al 23% le imprese che scelgono un mix
strada/ferro per trasportare la merce dall’azienda al
porto e viceversa

I ruolo della sostenibilita diventa sempre piv
importante.

SI'TIN 1



Le sfide della sostenibilita 11

Il frasporto marittimo produce il 2,4% di CO,

. o o o .
Tutti i grandl vettori stanno GREEN SHIPS LNG and Methanol propulsion: orderbook by carrier* (TEU)
investendo in navi _

4,7% flotta mercantile B4 MsC I

alimentate con carburanti globale a mare EVERGREEN ————

s o I
alternativi. carburanti  81%  orderbook (gf) E:\ZC:GM ——

icel alternativi  49%  Navi GNLin ordine HAPAG-LLOYD e
Recentissimo anche (ot <0 fot. oraind "
I'esempio di Grimaldi 24,5% navi con scrubber ONE —

. . MAERSK I
che ha investito €1 mid - —
per 10 iragheﬂi con X-PRESS FEEDERS [

o . LNG BUNKERING PORTS YANG MING -
alimentazione ad PIL =
ammoniaca 148 Affivi 0 400.000 800.000 1.200.000
. LNG-powered . Methanol-powered " Total Orderbook
. . . 95 In f di svil

" Sistimano necessari e e S A S
3 trilioni di dollari
per la decarbonizzazione Fonte: SRM su Clarksons e Alphaliner
del setftore.

SI'TI 1
LI



Le sfide del PNRR

Figura 3a - Distribuzione percentuale degli
intervento

investimenti prioritari per tipologia di

Manutenzione del
patrimonio pubblico
demaniale

Waterfront e servizi
croceristici e
passeggeri
1.3%

infrastrutture a4
cambiamenti climaticl
6,3%

Degitabizzazione detla

logistica e ICT
2.9% Ultimo/penultimo

mighio ferroviario ¢
. connessioni alka rete
dei porti
8,2%

Witimo miglio stradale

9,1%

Fonte: MIMS
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Le sfide energetiche

| porti:

Sono comunita energetica:
facilitano il processo di fransizione energetica
dello shipping e della logistica.

Sono gateway energetici:

le raffinerie sono punti di accesso alle infrastrutture di
trasporto degli idrocarburi e si frovano solitamente
vicino ai porti;

Sono punti di arrivo di pipeline di Oil & Gas
che arrivano tutte nel Mezzogiorno;

Sono vicini alle industrie ad alta intensita energetica
(trasformazione ILVA Taranto ad idrogeno
possibile solo in alleanza con il porto...);

Sono adatti ad ospitare la "Hydrogen Valley".

13
= TAP
.o
Greenstream Poseidon-Eastmed
Trans-Mediterranean
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L'attrazione di investimenti
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Fonte: SRM su UNCTAD, 2022
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Una nuova prospetiiva: ZES e ZLS

Fonte: SRM

FRIULI VENEZIA GIULIA
Porto di Trieste

VENETO
Porto di Venezia

0

\ EMILIA ROMAGNA
GENOVA / Porto di Ravenna
LA SPEZIA ABRUZZO
TOSCANA orto di Ancona
Porto di Livorno

ADRIATICA
(PUGLIA+MOLISE)

C Porti di Bari e Brindisi
/ IONICA
(PUGLIA+BASILICATA)

Porto di Taranto

LAZIO
Porto di Civitavecchia
CAMPANIA
Porti di

Napoli e Salerno

SARDEGNA
Porti di Cagliari e Olbia
SICILIA

CALABRIA
Porto di Gioia Tauro

OCCIDENTALE

) SICILIA
Porto di Palermo ORIENTALE

Porto di Catania

15

SI'TI 1



| Moltiplicatori di impatto della ZES e dei Porti 116

Le ZES possono avere un importante effetto moltiplicativo
sul territorio

"|| fraffico container dei Porti che hanno una ZES e cresciuto del 8,4%.

" e risorse pubbliche hanno un effetto moltiplicativo di 1 a 3: ogni euro pubblico
di credito di imposta ne attiva ulteriori 2 provenienti dal privato.

"Da un analisi svolta su un panel di free zone risulta un aumento dell’export del
4% annuo aggiuntivo rispetto a quello generato sul territorio.

"Ogni euro investito nei porti ne genera 2,5 nell’economia.

SI'TI 1



Il Med crescera ancora..e dobbiamo coglierne le opportunita 17

Trend traffico container per area geografica —top 10

2022-26

MED 3,5%

World 3,2%
2,9% 3,0% 3,1% 3,2% 3,3% 3,4% 3,5% 3,6%

6,3%
4,4%
3,9% 3,7% 3.6%
3.1% 3.0% 3.0% 2,9% 2,9%
South Asia North Africa West Africa East Med &  South East Asia  Latin America  Greater China North America West East Africa
Black Sea Mediterranean

Fonte: SRM su Drewry

L Nei prossimi 4 anni & prevista una crescita dellarea Med superiore alla media del
mondo e a grandi aree come Cina e Nord America. || Med (con un 3,5% di crescita
media annua) sard la 4° area del mondo per intensitd di sviluppo. SI'TIr1
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Grazie per |'attenzione

Scopri la versione digitale su sr-m.it

Segui SRM su
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